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บทสรุป  
โครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก กรณีจังหวัดระยอง 

(Eastern Economic Corridor Development : A Case Study Rayong Province)   
   

****************** 
 

๑. ทัว่ไป 
 จังหวัดระยองมีพื้นที่ประมาณ 3,552 ตารางกิโลเมตร  มีประชากรทั้งสิ้น 688,999  คน 
(ธันวาคม 2558)  แบ่งการปกครอง 8 อ าเภอ แบ่งการปกครอง 8 อ าเภอ  54 ต าบล 439 หมู่บ้าน 181 
ชุมชน  องค์การบริหารส่วนจังหวัด 1 แห่ง เทศบาลนคร 1 แห่ง เทศบาลเมือง 2 แห่ง เทศบาลต าบล 27 
แห่ง และองค์การบริหารส่วนต าบล 37 แห่ง ในปี 2557  มูลค่าผลิตภัณฑ์รวม 874,547  ล้านบาท 
ผลิตภัณฑ์เฉลี่ยต่อหัวประชากร เท่ากับ 1,008,615 บาท/คน/ปี   
 ฐานเศรษฐกิจส าคัญ 3 ด้าน คือ ด้านอุตสาหกรรม  ด้านการเกษตรและด้านการท่องเที่ยว 
เกษตรกรรม  
 1) เกษตรกรรม ถือเป็นอาชีพหลัก และดั้งเดิม  พ้ืนที่เกษตรกรรมคิดเป็นร้อยละ 71.64   
พืชเศรษฐกิจที่ส าคัญของจังหวดั ได้แก่ ยางพารา สับปะรด มันส าปะหลัง ข้าว ปาล์มน้ ามัน อ้อย  ผลไม้ต่าง  
เช่น ทุเรียน เงาะ และ มังคุด นอกจากนั้นยังมีการท าการประมงเนื่องจากมีชายฝั่งทะเลยาวประมาณ ๑๐๐ 
กิโลเมตรเศษ    
 2) การท่องเที่ยว แหล่งท่องเที่ยวที่ส าคัญคือ เกาะ ทะเล น้ าตก ศิลปวัฒนธรรม การ
ท่องเที่ยวเชิงเกษตร ธรรมชาติ มีนักท่องเที่ยวมาเยี่ยมเยือนในแต่ละปีเป็นจ านวนมาก ปี 2558 มีจ านวน
นักท่องเที่ยว 4,174,188 คน  ท ารายได้กว่า 2.83 หมื่นล้านบาท 
 3) อุตสาหกรรม มีนิคมอุตสาหกรรม เขตประกอบการอุตสาหกรรม ชุมชนอุตสาหกรรม 
และสวนอุตสาหกรรมรวมกว่า 25 แห่ง  พ้ืนที่รวมประมาณ 80,000 ไร่  อุตสาหกรรมส าคัญ คือปิโตรเคมี 
ยานยนต์  การกลั่นน้ ามัน และอุตสาหกรรมต่อเนื่อง    
 การพัฒนาพ้ืนที่บริเวณชายฝั่งทะเลตะวันออกริเริ่มตั้งแต่ปี ๒๕๒๔ มีวัตถุประสงค์เพ่ือสร้าง
โอกาสใหม่ทางเศรษฐกิจให้กับประเทศไทย พ้ืนที่เป้าหมายระยะแรก ๒ บริเวณ คือ (๑) บริเวณมาบตาพุด 
จังหวัดระยอง ส าหรับอุตสาหกรรมหลักที่ใช้ก๊าซธรรมชาติเป็นวัตถุดิบและอุตสาหกรรมต่อเนื่ อง และ (๒) 

บริเวณแหลมฉบัง จังหวัดชลบุรี ส าหรับอุตสาหกรรมเบาและอุตสาหกรรมเพ่ือการส่งออกที่ไม่มีปัญหา
สิ่งแวดล้อม ต่อมาในปี ๒๕๓๙ ได้มีการขยายพ้ืนที่เป้าหมายครอบคลุม ๘ จังหวัดภาคตะวันออก  นับถึงวันนี้
เป็นระยะเวลากว่า 35 ปี ซึ่งโครงการพัฒนาพ้ืนที่บริเวณชายฝั่งทะเลตะวันออก ได้สร้างมูลค่าเพ่ิมทางด้าน
เศรษฐกิจให้กับประเทศชาติอย่างมหาศาล ในขณะเดียวกันก็ได้สร้างปัญหาเรื้อรังให้แก่คนระยองมาอย่าง
ยาวนาน โดยเฉพาะปัญหาทางด้านมลพิษ  และปัญหาเกี่ยวเนื่องทางด้านสังคมที่เกิดจากประชากรแฝง จึงมี
การต่อต้านจากภาคประชาชน และนักวิชาการทางด้านสิ่งแวดล้อมอยู่เป็นระยะถึงปัจจุบัน 
 
2. ที่มา  
 ปัจจุบันพ้ืนที่บริเวณชายฝั่งทะเลตะวันออกเป็นฐานการผลิตอุตสาหกรรมหลักของประเทศ 
โดยเฉพาะอุตสาหกรรมปิโตรเคม ีพลังงาน และยานยนต์ ซึ่งมีผลิตภัณฑ์มวลรวมคดิเป็นสัดส่วน 1 ใน 5 ของ
ประเทศ ประกอบกับมีความพร้อมของระบบโครงสร้างพ้ืนฐาน ทั้งทางถนน รถไฟ ท่าเรือ และนิคม



2 
 

อุตสาหกรรม อีกทั้งยังเป็นศูนย์กลางการขนส่งทางเรือของอาเซียน ซึ่งสามารถเชื่อมโยงไปยังท่าเรือน้ าลึก
ทวายของสาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา ท่าเรือสีหนุวิลล์ของราชอาณาจักรกัมพูชา และท่าเรือวังเตาขอ ง
สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม รวมทั้งเป็นที่รู้จักของนักลงทุนทั่วโลก จึงได้ริเริ่มโครงการพัฒนาระเบียง
เศรษฐกิจภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor Development) ให้เป็นเขตเศรษฐกิจชั้นน าของ
อาเซียน เพื่อส่งเสริม 10 อุตสาหกรรมเป้าหมายให้เป็นกลไกขับเคลื่อนเศรษฐกิจเพ่ืออนาคต (New Engine 
of Growth)  ซึ่งก็คือเป็นการทบทวนแผนการลงทุนในพ้ืนที่ชายฝั่งทะเลตะวันออกของไทยรอบใหม่ ที่จะ
ลงทุนมากกว่าและมีผลตอบแทนทางเศรษฐกิจสูงกว่า โดยมีวัตถุประสงค์ที่ส าคัญคือ 
  1. ยกระดับพื้นที่เป็นเขตเศรษฐกิจชั้นน าของเอเชีย 
  2. พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเชื่อมโยงอย่างมีประสิทธิภาพ 
  3. อ านวยความสะดวกและสิทธิประโยชน์แก่นักลงทุน 
  4. สนับสนุนอุตสาหกรรมเทคโนโลยีขั้นสูงและท่องเที่ยว 
  5. ส่งเสริมการพัฒนาเมืองและสภาพแวดล้อมเมือง 
  คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบหลักการโครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก (EEC : 
Eastern Economic Corridor Development) เมื่อวันท่ี 29 มิถุนายน 2559 และมอบหมายให้รอง
นายกรัฐมนตรี (นายสมคิด จาตุศรีพิทักษ์) ร่วมกับกระทรวงคมนาคม กองทัพเรือ และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
พิจารณาจัดท าแผนการด าเนินโครงการและงบประมาณค่าใช้จ่ายในปีงบประมาณ พ.ศ. 2560-2561 ให้
แล้วเสร็จภายใน 3 เดือนเพ่ือน าเสนอคณะรัฐมนตรี โดยให้มีรายละเอียดครอบคลุมประเด็นต่าง   ได้แก่ 
   (1) การลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน ด้านการขนส่งที่เชื่อมโยงทั้งระบบ ด้านพลังงาน 
ด้านสาธารณูปโภคและสาธารณูปการที่เกี่ยวข้อง รวมทั้งด้านการวิจัยและพัฒนา  
   (2) แผนด าเนินการด้านผังเมืองและการใช้ประโยชน์ที่ดิน แผนบริหารจัดการสิ่งแวดล้อม 
การบริหารจัดการขยะ และมลภาวะต่าง   ทั้งนี้ ให้ค านึงถึงผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อมและประชาชนใน
พ้ืนที่ด้วย  
   (3) กฎหมายและระเบียบที่เกี่ยวข้องเพ่ือสนับสนุนและดึงดูดการลงทุนจากภาคเอกชน 
โดยเฉพาะการให้สิทธิประโยชน์ด้านภาษี สิทธิการเช่าที่ดิน และการจัดหาแรงงาน รวมทั้งการจัดตั้ง
ศูนย์บริการเบ็ดเสร็จการลงทุน (One Stop Service) เพ่ืออ านวยความสะดวกแก่นักลงทุนในการขออนุมัติ
อนุญาตการประกอบกิจการและให้สิทธิประโยชน์ต่าง   และ  
   (4) แผนการพัฒนาศูนย์ซ่อมบ ารุงอากาศยาน 
   โดยแบ่งการด าเนนิงานออกเป็น 4 กลุ่ม พร้อมทั้งมอบหมายหน่วยงานเจ้าภาพของแต่ละ
กลุ่ม ดังนี้ 
   (1) กลุ่มงานภาพรวมพ้ืนที่ EEC นิคมอุตสาหกรรม เพ่ือคาดการณ์และก าหนดอุปสงค์
พ้ืนที่และระบุที่ตั้งแต่ละกลุ่มประเภทอุตสาหกรรม มอบหมายให้กระทรวงอุตสาหกรรมเป็นหน่วยงาน
เจ้าภาพ 
   (2)  งานโครงสร้างพื้นฐานคมนาคมรองรบัการพัฒนา EEC และนาไปสู่การเป็นศนูย์กลาง     
โลจิสติกส์ของภูมิภาค  มอบหมายให้กระทรวงคมนาคมเป็นหน่วยงานเจ้าภาพ 
   (3) กลุ่มงานพัฒนาพ้ืนที่อู่ตะเภา ได้แก่ ท่าอากาศยานอู่ตะเภา ศูนย์ซ่อมบ ารุงอากาศ
ยานและท่าเรือจุกเสม็ด (ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ)  มอบหมายให้กองทัพเรือเป็นหน่วยงานเจ้าภาพ 
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   (4) กลุ่มงานพัฒนาเมือง (Urbanization) เพ่ือการวางแผนพัฒนาเมือง ระบบ
สาธารณูปโภค ไฟฟ้า ประปา ขยะ ฯลฯ  มอบหมายให้ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและ
สังคมแห่งชาติร่วมกับกรมโยธาธิการและผังเมือง เป็นหน่วยงานเจ้าภาพ 
   โดยมอบหมายส านักงานโยบายและแผนการขนส่งและจราจรเป็นผู้ประสานในการ    
บูรณาการข้อมูลทั้งหมดในภาพรวม  
    
3. กรอบแนวคิด  
 การพัฒนาโครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor 
Development) ให้เป็นเขตเศรษฐกิจชั้นน าของอาเซียน ด าเนินการใน ๓ จังหวัดภาคตะวันออก ได้แก่ 
จังหวัดชลบุรี ระยอง และฉะเชิงเทรา แบ่งเป็นเขตอุตสาหกรรม เขตพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน และเขต
พัฒนาเมือง 
 1. จังหวัดฉะเชิงเทรา  พ้ืนที่พักอาศัยที่ทันสมัย  ตอบสนองไลฟ์สไตล์สมัยใหม่ศูนย์กลาง
การขนส่งระบบรางและรถไฟความเร็วสูง และประตูสู่ภูมิภาคต่าง  รองรับการย้ายหน่วยงานรัฐและการ
พัฒนาไปสู่ศูนย์ราชการแห่งใหม่ในอนาคต  
 2. จังหวัดชลบุรี ศนูย์กลางการศกึษาและพัฒนา เมืองแห่งการศึกษา ค้นคว้า วิจัยและ
พัฒนาเพื่อสร้างนวตักรรมซึง่ปัจจุบนัมี 3 มหาวิทยาลัยและ 6 วิทยาลัยอาชวีะศึกษารองรับศนูย์กลางด้าน
การศกึษา  ศูนย์ฝึกแรงงาน และศนูย์พัฒนาทักษะนานาชาติเพื่อตอบสนองแลสอดคล้องกับความต้องการ
ด้านอุตสาหกรรมแห่งอนาคต  
 3. ศรีราชาและแหลมฉบัง  เมืองแห่งความสมดุลระหวา่งที่อยู่อาศัยและสถานที่ท างาน ศรี
ราชา : ส่วนผสมที่ลงตวัของความเปน็เมืองและความเรยีบง่าย  เพียบพร้อมไปด้วยสิ่งอ านวย ความสะดวก
และสถานทีธ่รรมชาติ   
แหลมฉบงั: มีท่าเรอืน้ าลกึขนาดใหญแ่ละเป็นประตูหลกัแห่งการสง่ออกสนิค้าสูอ่าเซยีนและทัว่โลก 
 4. พัทยา สัตหีบ กลุ่มเมืองท่องเที่ยวคุณภาพ พัทยา: กลุ่มเมืองท่องเที่ยว 
คุณภาพ และเชิงท่องเที่ยว เชิงธุรกิจ: โรงแรม การประชุมและแสดงสินค้านานาชาติ    เชิงครอบครัว: 
ร้านอาหาร  สวนสนุก ช้อปปิ้ง  เชิงสุขภาพ: การแพทย์ การดูแลผู้สูงอายุ และการฟื้นฟูสุขภาพ   
  5. อู่ตะเภา ที่ตั้งของศูนย์ให้บริการด้านอากาศยานและพาณิชย์นาวีของภูมิภาคในอนาคต 
ศูนย์ธุรกิจการบินและโลจิสติกส์ Headquarter Center Research Center Recreative Center  กลไก
เชื่อมโยงการท่องเที่ยวพัทยากับนานาชาติ   จุดเชื่อมต่อระบบขนส่งทางรางและถนนสายหลักในอนาคต 
 6. จังหวัดระยอง เมืองการศึกษาและวิทยาศาสตร์ เมืองนานาชาติ ธุรกิจทันสมัย และเมือง
อุตสาหกรรมปิโตรเคมีและอุตสาหกรรมพลังงาน   มาบตาพุดเป็น 1 ใน 5 ด้านอุตสาหกรรมปิโตรเคมีใน 
ทวีปเอเชีย และศูนย์กลางด้านโรงกลั่นน้ ามันและพลังงานในประเทศไทยพัฒนาสู่การเป็นศูนย์กลาง 
อุตสาหกรรมชีวภาพ (Bio-polis) 
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  ๑๐ อุตสาหกรรมเป้าหมาย อุตสาหกรรมเป้าหมายที่จะอยู่ในเขตเศรษฐกิจพิเศษภาค
ตะวันออก จะประกอบไปด้วย   
 - Super Cluster/Cluster ที่ใช้เทคโนโลยีขั้นสูงและเป็นอุตสาหกรรมแห่งอนาคต พร้อมกับ 
อุตสาหกรรมเป้าหมายอีก 10 ประเภท โดยเป็นอุตสาหกรรมที่ไทยมีศักยภาพในการแข่งขัน และสามารถ
พัฒนาหรือต่อยอดการใช้เทคโนโลยีที่สูงขึ้นเพ่ือสร้างมูลค่าเพ่ิมได้ ประกอบด้วย 5 อุตสาหกรรมเดิมที่มี
ศักยภาพ  
 1. การต่อยอด 5 อุตสาหกรรมเดิม  (First S-Curve) คือ   
   1) อุตสาหกรรมยานยนต์สมัยใหม่ (Next-generation Automotive) 
   2) อุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส์อัจฉริยะ (Smart Electronics) 
   3) อุตสาหกรรมการท่องเที่ยวกลุ่มรายได้ดีและการท่องเที่ยวเชิงสุขภาพ (Affluent, 
Medical and Wellness Tourism) 
   4) การเกษตรและเทคโนโลยีชีวภาพ (Agriculture and Biotechnology) 
   5) อุตสาหกรรมการแปรรูปอาหาร (Food for the Future) 
กลุ่มนี้ เราเข้าใจดีกันอยู่แล้วว่ามีฐานที่แข็งแรง แต่ต้องต่อยอดการลงทุนในผลิตภัณฑ์ใหม่  ให้มีการวิจัยและ
พัฒนา เพ่ือยกอุตสาหกรรมสู่ระดับนานาชาติ 
 2. การเติม 5 อุตสาหกรรมอนาคต (New S-Curve) ซึ่งเป็นอุตสาหกรรมใหม่ที่ประเทศไทย
มีศักยภาพในการแข่งขัน และมีผู้สนใจลงทุน ประกอบด้วย 
   1) อุตสาหกรรมหุ่นยนต์เพื่อการอุตสาหกรรม (Robotics) 
    • เพราะโลกมีความต้องการสูง เชื่อว่าจะใหญ่กว่าอุตสาหกรรมรถยนต์ใน
อนาคต 
    • เรามีความต้องการใช้การเพ่ิมประสิทธิภาพของอุตสาหกรรมการผลิต  
    • รวมทั้งเรามีฐานอุตสาหกรรมชิ้นส่วนและไฟฟ้าดีมาก ซึ่งนักลงทุนทั่วโลก
เห็นว่า 
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   2) อุตสาหกรรมการบินและโลจิสติกส์ (Aviation and Logistics) 
    • จ านวนเครื่องบินที่มากขึ้นต้องการการซ่อมแซม และมีการขนส่งทาง
อากาศมากมากขึ้น 
    • เรามีสนามบินอู่ตะเภา และสนามบินอื่น  ที่จะน ามาใช้ประโยชน์ในการ
สร้างอุตสาหกรรมการบินได้ 
   3) อุตสาหกรรมเชื้อเพลิงชีวภาพและเคมีชีวภาพ (Biofuels and Biochemicals) 
    • เพราะโลกก าลังต้องการความยั่งยืน และทั่วโลกก าลังก าหนดมาตรฐาน
ด้านชีวภาพเข้ากับการค้า คือถ้าการผลิตไม่หันมาใช้เคมีชีวภาพ เช่น ไบโอพลาสติก ในการหีบห่อ ก็อาจจะ
ส่งออกไม่ได้ 
    • เรามีฐานการเกษตรใหญ่ที่สุดในอาเซียน ถ้าเราไม่ลงทุน ประเทศอื่นก็จะ
ลงทุน 
   4) อุตสาหกรรมดิจิทัล (Digital) 
    • ความต้องการสูงมาก และเป็นมาตรการฐานใหม่ในการด ารงชีพ 
โดยเฉพาะ อีคอมเมิร์ซ 
    • เอกชนไทยก็พร้อม ต่างชาติก็พร้อมจะมาลงทุนต่อยอดเทคโนโลยี 
   5) อุตสาหกรรมการแพทย์ครบวงจร (Medical Hub) 
    • ในด้านการรักษาพยาบาล เรามีหมอ พยาบาล ที่เก่งมาก ท าได้ดีเป็นที่
รู้จักทั่วโลก 
    • ต่อไปต้องเพ่ิมการลงทุนในการผลิตยา อุปกรณ์การแพทย์ และระบบการ
รักษาพยาบาลระยะไกล เพราะมีผู้สูงอายุเยอะขึ้นทั่วเอเชีย คือต้องท าให้ครบวงจรการแพทย์ 
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5. แผนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการลงทุนใน EEC 
 ระยะสั้น (2559-2560) 
 ความพร้อมพ้ืนที่รองรับอุตสาหกรรม 
 - มีพื้นที่นิคมฯรองรับอุตสาหกรรม 15,000 ไร่ ความพร้อมด้านการคมนาคมขนส่ง 
 - เส้นทางขนส่งเข้าท่าเรือแหลมฉบังตามถนนหมายเลข 36 / 344 ไม่เกิดปัญหาคอขวด 
 - มีระบบรถไฟทางคู่เพ่ิมขึ้นสายฉะเชิงเทรา-คลอง 19-แก่งคอย - มีท่าเรือท่องเที่ยวเกาะ
ล้านที่ได้มาตรฐาน 
 - สนามบินอู่ตะเภามีพ้ืนที่อาคารผู้โดยสาร พร้อมระบบรักษาความปลอดภัยและลานจอด
อากาศยาน รองรับผู้โดยสาร 3 ล้านคน/ปี  
 ความพร้อมด้านสาธารณูปโภค 
 - ระบบไฟฟ้าที่มีอยู่รองรับความต้องการได้ถึง ปี 2565 
 - มีแหล่งน้ าดิบรองรับความต้องการได้ถึงปี 2563  
 ความพร้อมบริการสาธารณสุข  
 - มีความพร้อมด้านสถานที่และครุภัณฑ์ทางการแพทย์ การให้บริการด้านอุบัติเหตุ ฉุกเฉิน 
ของ รพ.แกลง /รพ.เฉลิมพระเกียรติสมเด็จพระเทพฯ/ รพ.พุทธโสธร 
 ระยะกลาง (2561-2563) 
 ความพร้อมพ้ืนที่รองรับอุตสาหกรรม 

 - มีนิคมฯ รองรับอุตสาหกรรมnew s-curve เพิ่มอีก6 นิคมอุตสาหกรรม  
     ความพร้อมด้าน การคมนาคมขนส่ง 

 - มีมอเตอร์เวย์พัทยา-มาบตาพุด 
 - มีท่าเทียบเรือชายฝั่งที่ท่าเรือแหลมฉบัง 
 - มีศูนย์ขนส่งรถไฟแหลมฉบัง STRO รองรับตู้สินค้า 2 ล้านTEU/ปี 
 - สนามบินอู่ตะเภามี high speed taxiway และ taxiway เพิ่มเติม และทางวิ่งที่ 2 
 - ท่าเรือจุกเสม็ดพร้อมรองรับเรือสินค้าและเรือท่องเที่ยวขนาดใหญ่  
 ความพร้อมด้านสาธารณูปโภค 
 - มีระบบผันน้ า เพิ่มความจุอ่างฯ ปริมาณน้าใช้การเพ่ิมอีก 360 ล้าน ลบ./ม. (รองรับได้อีก 
10 ปี) 
  -มีปริมาณน้ าประปา รองรับความตอ้งการเพ่ิมขึน้อกี 170 ล้าน ลบ./ม. (รองรับ 273,000 
ครัวเรือน) 
 - มีพื้นที่รองรับการท่องเที่ยวแห่งใหม่บริเวณแหลมบาลีฮาย เมืองพัทยา ความพร้อมบริการ
สาธารณสุข  
 - มีศูนย์ความเป็นเลิศการให้บริการระบบการแพทย์ 
 - มีโรงพยาบาลที่มีระบบบริการด้านอาชีวเวชศาสตร์และเวชศาสตร์สิ่งแวดล้อมที่ได้
มาตรฐาน 
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 ระยะยาว (2564 เป็นต้นไป) 
 ความพร้อมรองรับอุตสาหกรรม 
 - มีท่าเรือมาบตาพุด ระยะที่ 3 ความพร้อมด้านการคมนาคมขนส่ง 
 - มีมอเตอร์เวย์ (ชลบุรี-นครราชสีมา) 
 - มีรถไฟความเร็วสูง กทม.-ระยอง (PPP) 
 - มีรถไฟรางเบา Tram พัทยา (PPP) 
 - มีท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 
 - มีเฟอร์รี่เชื่อมชายฝั่งทะเลอ่าวไทย 
 - สนามบินอู่ตะเภามีศูนย์ซ่อมอากาศยาน MRO Complex / มีศูนย์ฝึกอบรมบุคลากรด้าน
การบิน / AIR CARGO / 
 - มี Free Trade Zone / Medical Hub ความพร้อมด้านสาธารณูปโภค - มีระบบไฟฟ้าที่
ทั่วถึงและเพียงพอ 
 
6. การเชื่อมโยงการพัฒนา  
        การพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออกจะต้องมีการบูรณาการเชื่อมโยงทั้งระบบ ทั้งการ
ลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐานและการดึงดูดการลงทุนภาคเอกชน ได้แก่ ท่าอากาศยานทั้ง ๓ แห่ง คือ สุวรรณ
ภูมิ ดอนเมือง และอู่ตะเภา เชื่อมโยงการคมนาคมขนส่งทั้งทางถนน ทางราง ทางเรือ และทางอากาศ เพ่ือ
ลดระยะเวลาในการเดินทาง ลดเวลาในการขนส่งสินค้า ลดต้นทุนโลจิสติกส์ และเพ่ิมความปลอดภัยในการ
เดินทาง พัฒนาท่าเรือโดยเพ่ิมศักยภาพเรื่องการขนส่งสินค้าทั้งอุตสาหกรรมและการเกษตร เพ่ิมศักยภาพ
การท่องเที่ยวทางทะเล  โดยองค์ประกอบโครงข่ายคมนาคมที่ส าคัญ มีดังนี้ 
       1) ท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา มีพ้ืนที่ทั้งหมดประมาณ ๑๖,๗๐๐ ไร่ เป็นพ้ืนที่ที่ใช้
งานทางทหารฝั่งตะวนัตกของทางวิง่ โดยเป็นที่ตั้งหน่วยต่าง  ของกองทัพเรือประมาณ ๘,๐๐๐ ไร่ ปัจจุบันมี
การด าเนินงานเปน็ท่าอากาศยานนานาชาติภายใต้การบริหารของกองทัพเรือตาม พรบ.กองทุนหมุนเวียน ใช้
พ้ืนที่ส าหรับเป็นอาคารผู้โดยสารและสิ่งอ านวยความสะดวกประมาณ ๑๐๐ ไร่  กองทัพเรือมีแผนพัฒนาเพื่อ
ด าเนินงานในเชิงพาณิชย์ตามนโยบายพัฒนาท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภาให้เป็นสนามบินเชิงพาณิชย์
แห่งที่ ๓ เพื่อรองรับการพัฒนาพื้นที่เศรษฐกิจภาคตะวันออก ประกอบด้วยการจัดเตรียมพ้ืนที่เป็นศูนย์ซ่อม
อากาศยาน (MRO) ๑,๑๕๐ ไร่ พื้นที่ส าหรับเป็นศูนย์ขนส่งสินค้าทางอากาศและระบบโลจิสติกส์ (Air Cargo 
and Logistics Hub) ๕๕๐ ไร่ พ้ืนที่กิจการ General Aviation ๑๓๐ ไร่ พ้ืนที่รองรับการก่อสร้างอาคาร
ผู้โดยสารเพ่ิมเติมในอนาคต ๘๗๐ ไร่ จัดตั้งศูนย์ฝึกอบรมด้านอุตสาหกรรมการบิน ๓๕๐ ไร่ และประกอบ
กิจการพาณิชย์ปลอดอากร (Free Trade Zone) ๓๒๐ ไร่   
        2) ศูนย์ซ่อมบ ารุงอากาศยาน ปัจจุบันคาดการณ์ว่าประเทศไทยมีค่าใช้จ่ายด้านการซ่อม
บ ารุงของเครื่องบินพาณิชย์ประมาณ ๗๗๑.๐ ล้านดอลลาร์สหรัฐ และคาดว่าจะเพ่ิมขึ้นทุกปี ในปี พ.ศ. 
๒๕๖๗ ค่าใช้จ่ายในการซ่อมบ ารุงเกือบร้อยละ ๖๐ สูญเสียให้กับต่างประเทศ เนื่องจากประเทศไทยขาด
ผู้ประกอบการซ่อมบ ารุงที่มีศักยภาพในการสร้างศูนย์ซ่อม โดยท่าอากาศยานอู่ตะเภามีความเหมาะสมเป็น
ล าดับแรกที่จะพัฒนาศูนย์ซ่อมบ ารุงอากาศยาน ปัจจุบันบริษัท การบินไทย จ ากัด (มหาชน) เช่าพ้ืนที่ ๑๕๐ 
ไร่ เพ่ือก่อสร้างศูนย์ซ่อมอากาศยาน นอกจากนี้ กระทรวงคมนาคมและกองทัพเรือได้จัดท าแผนการพัฒนา 
เพื่อรองรับการขยายปริมาณผู้โดยสารทางอากาศและปริมาณการขนส่งสินค้าที่เพิ่มขึ้น ได้แก่  
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 (๑) การพัฒนาสถานีรถไฟเชื่อมต่ออาคารผู้โดยสารหลังใหม่โดยตรง (สถานีอู่ตะเภา)  
 (๒) การพัฒนาศูนย์พัฒนาบุคลากร ด้านการบิน (Aviation Training Center) และ  
 (๓) การพัฒนาโครงข่ายคมนาคมโดยรอบพื้นที่โครงการ 
        3) ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ เป็นที่จอดเรือรบและฐานส่งก าลังบ ารุง และใช้ประโยชน์ใน
ภาคอุตสาหกรรมต่อเรือ แท่นขุดเจาะน้ ามัน และขนส่งผู้โดยสาร โดยมีแผนการพัฒนาท่าเรือน้ าลึกจุกเสม็ด 
ให้เป็นจุดจอดเรือยอชท์ เรือส าราญ (Cruise) และเรือข้ามฟาก (Ferry) เพ่ือเชื่อมต่อการเดินทางระหว่าง    
๒ ฝั่งทะเลอ่าวไทยและอันดามัน พัทยา-จุกเสม็ด-ชะอ า โดยเรือส าราญจะสามารถใช้เวลาล่องจากสัตหีบไป
หัวหินภายใน ๑ ชั่วโมง และเชื่อมต่อระบบรถไฟเพื่ออ านวยความสะดวกการขนส่ง 
        4) การขยายท่าเรือแหลมฉบังและท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด 
  (๑) ท่าเรือแหลมฉบัง เป็นท่าเรือน้ าลึกหลักในการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศที่มี อัตรา
การเติบโตของการให้บริการขนถ่ายสินค้าสูง มีความทันสมัยสามารถรองรับเรือบรรทุกตู้สินค้าขนาด 
๘๐,๐๐๐ DWT (Post Panamax) มีขีดความสามารถในการรองรับตู้สินค้าได้ ๑๑.๑ ล้านทีอียูต่อปี ทั้งนี้เพื่อ
ลดปัญหาความแออัดของการจราจรหน้าท่า และขยายขีดความสามารถของท่าเรือแหลมฉบังให้เป็นประตู
การค้าหลักของประเทศที่มีประสิทธิภาพ รวมถึงอ านวยความสะดวกการขนส่งสินค้าของท่าเรือ ปัจจุบันอยู่
ระหว่างพัฒนาศูนย์การขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟ (STRO) รองรับตู้สินค้า ๒ ล้านทีอียูต่อปี  พัฒนาท่าเทียบเรือ
ชายฝั่ง (ท่าเทียบเรือ A) รองรับตู้สินค้าชายฝั่ง ๓ แสนทีอียูต่อปี และปรับปรุงสิ่งอ านวยความสะดวกเพ่ือ
แก้ไขปัญหาจราจรภายในท่าเรือ รวมทั้งโครงการท่าเรือแหลมฉบังระยะที่ ๓ เพื่อรองรับตู้สินค้าได้สูง ๘ ล้าน
ทีอียูต่อปี   
  (๒) ท่าเรือมาบตาพุด เป็นท่าเรืออุตสาหกรรมที่มีขนาดใหญ่และทันสมัย มีการ
ให้บริการแบบเบ็ดเสร็จครบวงจร สามารถรองรับเรือบรรทุกขนาด ๒๖๔,๐๐๐ DWT เปิดให้บริการ ๑๒ ท่า 
(ท่าเรือสาธารณะ ๒ ท่า และท่าเรือเฉพาะกิจ ๑๐ ท่า) โดยมีเอกชน ๑๙ ราย เช่าด าเนินการเป็นท่าเรือ คลัง
น้ ามัน คลังสินค้า และโรงไฟฟ้า ปัจจุบันอยู่ระหว่างการศึกษาตลาด ออกแบบเบื้องต้น และ EHIA ท่าเทียบ
เรืออุตสาหกรรมระยะที่ ๓ เพ่ือให้เป็นท่าเรือชั้นน าที่มีศักยภาพ ขีดความสามารถ และสิ่งอ านวยความ
สะดวกอย่างเพียงพอในการเป็นท่าเรือที่ส าคัญในภูมิภาคเอเชีย มีเป้าหมายในการรองรับเรือขนส่งสินค้า
เหลวและ ก๊าชธรรมชาติ ประกอบด้วย ท่าเรือสินค้าเหลว ท่าเรือก๊าช ท่าเรือบริการ และพื้นที่คลังสินค้าและ
ธุรกิจต่อเนื่องกับก๊าชธรรมชาติ 
        5) การพัฒนาโครงข่ายขนส่งทางบก พ้ืนที่บริเวณชายฝั่งทะเลตะวันออกมีโครงข่ายถนน
ค่อนข้างสมบูรณ์ครอบคลุมทั่วถึง ทางหลวงสายหลักส่วนใหญ่ด าเนินการแล้วเสร็จตามแผนที่ส าคัญได้แก่ 
ทางหลวงหมายเลข ๓ ๓๔ ๓๖ ๓๐๔ ๓๓๑ ๓๔๔ ๓๖๑ และทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง (มอเตอร์เวย์) 
หมายเลข ๗ กรุงเทพฯ-ชลบุรี ปัจจุบันอยู่ระหว่างก่อสร้างส่วนขยายทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ช่วงพัทยา-
มาบตาพุด และก่อสร้างเพิ่มช่องจราจรและบูรณะทางหลวงในพ้ืนที่ภาคตะวนัออก ทั้งนี้มีการพัฒนาโครงขา่ย
สายรองเพ่ือเชื่อมโยงระบบการขนส่งให้มีความสมบูรณ์ การปรับปรุงโครงข่ายถนนหลักโดยรอบพ้ืนที่ท่าเรือ
แหลมฉบังเพ่ืออ านวยความสะดวกในการเดินทางและการขนส่ง และพัฒนาโครงข่าย ถนนเชื่อมโยงท่า
อากาศยานส าคัญ ๓ แห่ง อย่างเป็นระบบ ได้แก่ ท่าอากาศยานดอนเมือง ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ และท่า
อากาศยานอู่ตะเภา 
       6) การพัฒนาระบบรางเพ่ือให้เป็นโครงข่ายหลักในการขนส่งสินค้าของประเทศ เชื่อมโยง
การขนส่งสินค้าระหว่างสถานบีรรจุและแยกกล่อง (ICD) ที่ลาดกระบังและท่าเรือแหลมฉบัง แก้ไขปัญหาขาด
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แคลนรถจักรและแคร่บรรทุกสินค้า เพิ่มความปลอดภัยในการเดินรถ และเพิ่มศักยภาพการบริการระบบราง 
ปัจจุบันอยู่ระหว่างก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเก้า-แก่งคอย และมีโครงการส าคัญที่อยู่ใน
แผนด าเนินการในอนาคต เช่น โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ กรุงเทพฯ -ระยอง โครงการทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมือง แหลมฉบัง-นครราชสีมา 
 
7. การดึงดูดการลงทุน 
        ประกอบด้วย การให้สิทธิประโยชน์แก่นักลงทุนเพ่ิมขึ้นจากเดิม การจัดตั้งกองทุนพัฒนา
ความสามารถในการแข่งขันของผู้ประกอบการ การจัดตั้งศูนย์บริการเบ็ดเสร็จการลงทุน (One Stop 
Service) การอ านวยความสะดวกในการอนมุัตเิรื่องการด าเนนิการดา้นสิ่งแวดล้อมและผังเมือง ความรวดเร็ว
ในการออกใบอนุญาต การประกาศเป็นเขตปลอดภาษี การจัดหาที่ดินและระยะเวลาเช่าที่ดิน ระยะเวลา
พ านักและท างานของนกัลงทุนและผู้เชี่ยวชาญต่างประเทศ สิทธิในการท าธุรกรรมทางการเงิน การใช้เงินตรา
ต่างประเทศ การจัดตั้งศูนย์ธุรกรรมการเงิน และการจัดตั้งกองทุนในพ้ืนที่ร่วมกับชุมชนในท้องถิ่น” 
 สิทธิเบื้องต้นของนักลงทุน  ผู้ลงทุนจะได้รับการ”ยกเวน้”หรือ “ลดหย่อน” ภาษีใน 2 กรณี
คือ สิทธิภายใต้ พ.ร.บ.ส่งเสริมการลงทุนฉบับใหม่ ภาษีนิติบุคคลจะได้รับการ “ยกเว้น” ไม่เกิน 13 ปี (จาก
เดิม 8 ปี) นักลงทุนต่างด้าวสามารถซื้อที่ดินได้ (เช่าที่ราชพัสดุได้ 50+49 ปีภายใต้ พ.ร.บ.เขตเศรษฐกิจ
พิเศษ) และได้รับอนุมัติการท างานได้เป็นระยะเวลา 4 ปี กับ สิทธิภายใต้ พ.ร.บ.กองทุนเพ่ิมขีด
ความสามารถในการแข่งขัน ภาษีนิติบุคคล “ยกเว้น” ไม่เกิน 15 ปี ภาษีบุคคลธรรมดาส าหรับผู้เชี่ยวชาญที่
เข้ามาเป็น O% หรือ 15% ส าหรับผู้ประกอบการต่างด้าวที่จะเข้ามาลงทุนในเขตเศรษฐกิจพิเศษภาค
ตะวันออกจะได้รับสิทธิในการถือครองกรรมสิทธิ์ที่ดิน/อสังหาริมทรัพย์เป็นระยะเวลา50ปีซึ่งมากกว่าที่
ก าหนดไว้ไม่เกิน 30 ปีในประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์อสังหาริมทรัพย์ นอกจากนี้ยังสามารถน า
ผู้บริหาร/ผู้เชี่ยวชาญ หรือช่างฝีมือ ที่เป็นต่างด้าวเข้ามาอยู่ในราชอาณาจักรได้ตามระยะเวลาที่ก าหนดสิทธิ
ในการถือครองเงินตราต่างประเทศได้โดยไม่ต้องรีบแลกเป็นเงินบาทและการอนุญาตให้ธนาคารต่างประเทศ
สามารถเข้ามาเปิดส านักงานบริการได้ในเขตเศรษฐกิจพิเศษ 
 
8. ความคาดหวัง/ประโยชน์ในพ้ืนที่ 
    1) คาดหวังว่าจะใช้เงินลงทุนประมาณ 3 แสนล้านบาท และคาดว่าจะดึงดูดการลงทุน
จากเอกชนได้มากกว่า 1.9 ล้านล้านบาท จะขยายพ้ืนที่นิคมอุตสาหกรรมรองรับการลงทุนเพ่ิมเติมอีกราว          
3 หมื่นไร่ โดยมุ่งหวังให้พ้ืนที่ดังกล่าวเป็นแหล่งลงทุนหลักของประเทศ เชื่อมการลงทุนสู่ระเบียงเศรษฐกิจ
ตะวันตกและทวาย ประกอบกับใช้การเชื่อมโยงทางน้ าไปถึงชายฝั่งทะเลกัมพูชา  แบ่งเป็นเขตอุตสาหกรรม 
เขตพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน และเขตพัฒนาเมือง จากการลงทุนของ 10 อุตสาหกรรมเป้าหมายเพ่ือให้เป็น
กลไกขับเคลื่อนเศรษฐกิจเพื่ออนาคต (New Engine of Growth)   
    2) เบื้องต้นเชื่อว่าจะมีการลงทุนกว่า 1.5 ล้านล้านบาท ภายในระยะเวลา 5 ปี แบ่งเป็น  
   - การลงทุนในอุตสาหกรรมเปา้หมาย (Super Cluster/Cluster/10 อุตสาหกรรม
เป้าหมาย) จ านวน 500,000 ล้านบาท  
   - การลงทนุในโครงสร้างพ้ืนฐาน 400,000 ลา้นบาท  
   - การก่อสร้างเมืองใหม-่โรงพยาบาล-โรงเรียน-ที่อยู่อาศยั 400,000 ล้านบาท  
   - การท่องเที่ยวคุณภาพ/เชงิคุณภาพอีก 200,000 ล้านบาท 
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   3) จะมีการจัดตั้งกองทุนพัฒนาพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออกภายใต้ส านักงาน
คณะกรรมการนโยบายฯกองทุนนี้จะมีหน้าที่ส าคัญในการเยียวยา/ฟ้ืนฟูพ้ืนที่/ชุมชน/ประชาชนที่ได้รับ
ผลกระทบจากการพัฒนาพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออกโดยเงินกองทุนเบื้องต้นจะมาจาก
งบประมาณของรัฐบาลส่วนหนึ่งและมีความเป็นไปได้ว่าผู้ประกอบการที่อยู่ในเขตเศรษฐกิจพิเศษภาค
ตะวันออกจะต้องจ่ายเงินสมทบเข้ากองทุนตามหลักเกณฑ์ที่คณะกรรมการนโยบายเขตเศรษฐกิจพิเศษภาค
ตะวันออก จะเป็นผู้ก าหนดต่อไป 

9. ร่างแผนงานพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะสันออก (พ.ศ.2560 – 2564)   
  ภายใต้แผนงานพัฒนาระเบยีงเศรษฐกิจภาคตะวันออก พ.ศ. 2560–2564 ประกอบดว้ย 
4 แผนงานหลกั รวม 173 โครงการ วงเงนิ 712,645.23 ล้านบาท 

 1. พัฒนาอุตสาหกรรมศักยภาพ 11 โครงการ วงเงนิ  24,042.48 ล้านบาท งานหลักคือ 
              -พัฒนานิคมอุตสาหกรรมเปา้หมายที่ใช้เทคโนโลยีขัน้สูง จ านวน 30,000 ไร ่ ที่

ขณะนี้พรอ้มแล้ว 15,000 ไร่  
  - พัฒนาโรงงานอตุสาหกรรมเชิงนิเวศ /  
  - บริหารจัดการกากอตุสาหกรรม  
  - พัฒนาท่าเรือมาบตาพุด ระยะที่ 3 

 2. คมนาคมและ โลจิสติกส์ (รวมสนามบิน อู่ตะเภาและท่าเรอืพาณิชย์สัตหีบ) 100 
โครงการ วงเงนิ 594,807.15 ล้านบาท งานหลักคือ 
  ทางถนน ก่อสรา้ง Motorway หมายเลข 7 ส่วนขยาย พัทยา – มาบตาพดุ  
ปรับปรุงทางหลวง แผน่ดนิ/ทางหลวงชนบท เชื่อมโยงภายในพื้นที่ EEC อย่างเป็นระบบ 
  ทางรางรถไฟทางคู่ (ฉะเชงิเทรา – คลอง 19 – แกง่คอย) และ ทางคู่ ศรีราชา–
เขาชีจรรย–์มาบตาพดุ–ระยอง–ตราด (ศึกษา) รถไฟความเรว็สูง (กรงุเทพฯ – พัทยา – ระยอง) ก่อสร้าง
สถานรีถไฟอูต่ะเภา พร้อมสิง่อ านวยความสะดวก 
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  ท่าเรือแหลมฉบัง ตั้งศูนย์การขนส่งตู้สินคา้ทางรถไฟ  ท่าเทียบเรอืชายฝั่ง (ท่า
เทียบเรือ A) ท่าเรือแหลมฉบัง  ปรบัปรุงสิ่งอานวยความสะดวก เพ่ือแก้ไขปัญหาจราจรภายในท่าเรือแหลม
ฉบัง ทา่เรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 
  สนามบินอู่ตะเภา 
  พัฒนาให้เป็นสนามบินพาณชิย์แห่งที่ 3   ศูนยซ์่อมอากาศยาน (MRO) 
ศูนย์ขนส่งสนิค้าทางอากาศ และระบบโลจิสติกส ์(Air Cargo and Logistics Hub)  อาคารผู้โดยสาร
เพิ่มเติมในอนาคต ศนูย์ฝึกอบรมบคุลากรดา้นการบนิ  พ้ืนที่ Free Trade Zone 
  ท่าเรือพาณิชยส์ัตหีบ ปรับปรุงท่าเทียบเรือเปน็ท่าเรืออเนกประสงค์ รองรับ 
อาคารผูโ้ดยสารเรือ Ferry และ เรือ Cruise เชื่อมฝัง่ทะเลอ่าวไทย   พ้ืนทีธุ่รกิจและบริการ 
 3. พัฒนาเมือง ระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการ สิ่งแวดล้อมเมือง ทอ่งเทีย่ว และ
สาธารณสุข 60 โครงการ วงเงิน 93,663.90 ล้านบาท 
  1) ผังเมือง 
        (๑) วางผังพัฒนาพ้ืนที่/กรอบทศิทางการพัฒนา (ยธ.) 
        (๒) จดัท าผังเมือง/ชมุชน ในเขตพ้ืนที่ชุมชน และพืน้ที่โดยรอบ (ยธ.) 
 2) ระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการ 
       (๑) ไฟฟ้า: พัฒนา/ปรับปรุง/ขยายระบบส่ง (สนพ./กฟผ./กฟภ.) 
       (๒) เพิ่มความจุอา่งเก็บน้ า/ วางท่อส่งน้ า/ปรบัปรงุ/เพ่ิมก าลังผลติ/เพ่ิมศักยภาพ
บริการน้ าประปา (ชป/กปภ./East Water) 
  3) สิ่งแวดล้อมเมือง 
   (๑) การบริหารจัดการขยะ/น้ าเสีย 
     (๒) ระบบป้องกันน้ าทว่ม 
     (๓) การจัดการสภาพแวดลอ้มเมือง 
   (๔) พัฒนาสถานที่ทอ่งเที่ยวพัทยา 
  4) บริการสังคม 
   (๑) ยกระดับบริการสาธารณสุข 
 4. การบริหารจัดการ 2 โครงการ วงเงิน  131.70 ล้านบาท 
  ๑) ส านักงานคณะกรรมการนโยบายการพัฒนาพ้ืนที่ในเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ 
(ระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก) ขอรับงบประมาณปี 2560  วงเงิน 1.7 ล้านบาท 
   2) โครงการศกึษาแผนแม่บทการพัฒนา EEC (ขอรบังบประมาณปี 2560) วงเงิน 130 
ล้านบาท 
 
10. ข้อคิดเห็น ข้อเสนอเกีย่วกับแผนงาน 
    1) EEC เป็นมุมมองจากโครงสร้างขนาดใหญ่  ในขณะที่ภาพขนาดเล็ก หรือโครงสร้างขนาด
เล็กในระดับจังหวัดให้ความส าคัญค่อนข้างน้อยมาก ซึ่งอาจก่อให้เกิดปัญหาต่อพ่ีน้องประชาชนได้ในอนาคต
โดยเฉพาะทางด้านสังคม เช่น การรองรับประชากรแฝงที่จะเกิดขึ้น ปัญหาด้านยาเสพติด เป็นต้น    
           2) ปัจจุบันจังหวัดระยองมีปัญหาทางด้านสิ่งแวดล้อมที่เกิดจากการประกอบการของ
ภาคอุตสาหกรรมซึ่งถือเป็นปัญหาเรื้อรังมายาวนาน  และยังไม่มีหน่วยงานใดเข้ามาแก้ไขให้ได้ เช่น เรื่อง
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มลพิษทางอากาศในพ้ืนที่มาบตาพุด  มีการกระทบกระทั่งระหว่างภาคประชาชนและภาคอุตสาหกรรมอย่าง
ต่อเนื่อง ซึ่งส่งผลต่อภาพลักษณ์ของจังหวัดในดา้นอื่น  ไปด้วยโดยเฉพาะด้านการท่องเที่ยว  เมื่อมีการลงทุน
เพิ่มมากขึ้น ปัญหาความขัดแย้งระหว่างภาคประชาชนและภาคโรงงานอาจเพิ่มขึ้นตามมา  
           3) การด าเนินการใด  ควรให้มีการรับฟังความคิดเห็นของประชาชนในพ้ืนที่ 3 จังหวัดด้วย  
โดยจะต้องอธิบายในสิ่งที่เป็นปัญหา และสิ่งที่ประชาชนสนใจอย่างเปิดเผย และมีข้อเสนอแนวทางการแก้ไข
ปัญหานั้น  เช่น หากมีการเวนคืนที่ดินจะท าอย่างไร เป็นต้น 
    4) ควรเตรียมการส าหรับพัฒนาระบบเชื่อมโยงการขนส่งภายในจังหวัดระยอง เพ่ือรองรับ
ระบบขนส่งขนาดใหญ่ด้วย เช่น มอเตอร์เวย์ รถไฟทางคู่ สนามบินอู่ตะเภา 

  5) EEC ต้องแสดงให้เหน็ถงึความมั่นคงของทรพัยากรน้ า (Sustainable water resources) 
เนื่องจากจังหวัดระยองเคยมีปัญหาเรื่องการขาดแคลนทรพัยากรน้ า ตั้งแต่ปี 2548  ซึ่งได้สร้างความขัดแย้ง
ระหว่างภาคโรงงาน และภาคประชาชน การจัดการทรัพยากรน้ าจึงเป็นประเด็นที่ส าคัญ     

  6) EEC ต้องแสดงให้เห็นถึงความมั่นคงทางด้านพลังงาน(Sustainable Energy) ที่มีอยู่ใน
พ้ืนที่โดยเฉพาะพลังงานไฟฟ้า เนื่องจากถึงแม้จังหวัดระยองจะมีจ านวนโรงไฟฟ้ามากที่สุดในประเทศไทย แต่
ส่วนใหญ่ใช้ในภาคอุตสาหกรรม แต่ในภาคประชาชนยังมีปัญหาไฟฟ้าตก ไฟฟ้าดับอยู่บ่อยครั้ง หรือเกิดกรณี
การเกิดไฟฟ้าที่ใช้ในโรงงานขัดข้องที่ผ่านมา ได้ส่งผลเสียหายในวงกว้างตามมาทั้งด้านสิ่งแวดล้อมและด้าน
เศรษฐกิจ  

 7) พ้ืนที่ EEC ต้องมีหน่วยงานที่จัดท าฐานขอ้มูลกลาง (Data Center) ได้แล้วในขณะนี้ และ
ต้องอยู่ในพื้นที่ เพื่อความสะดวกในการติดต่อ  สอบถาม ตลอดจนการประชาสัมพันธ์ 

         8) ต้องมีการเตรียมพร้อมทางด้านแรงงาน เนื่องจากเป็นการใช้เทคโนโลยีขั้นสูง  และ
จะต้องมีการพัฒนาคนระยองให้ก้าวไปสู่ต าแหน่งบริหารในระดับโรงงาน เนื่องจากพบว่าคนระยองส่วนใหญ่
จะเป็นเฉพาะพนักงานทั่วไปเท่านั้น ส่วนผู้บริหารจะเป็นคนนอกพ้ืนที่   
 9) EEC จะต้องต้องแสดงให้เห็นว่าคนระยองจะได้ประโยชน์อะไร 

 - ด้านการคมนาคม จะดีขึ้นอย่างไร 
 - ด้านสาธารณสุข จะดีขึ้นอย่างไร 
 - ด้านการศึกษา จะดีขึ้นอย่างไร 
 - ด้านแรงงานท้องถิ่น จะมีสิทธิประโยชน์อย่างไร 
 - ด้านการแก้ไขปัญหาสังคมที่เกิดขึ้น จะแก้ไขอย่างไร 
 - ด้านการแก้ไขปัญหาสิ่งแวดล้อม  
 - ด้านการค้าการลงทุน  คนระยองจะได้รับประโยชน์อย่างไร 
  
10) กองทุน EEC ที่จะจัดตั้งขึ้น ในขณะที่กองทุนเดิม  ที่มีอยู่  เช่น กองทุนพัฒนาไฟฟ้ายัง

มีปัญหามากมาย และจ ากัดอยู่ในเขตเฉพาะพ้ืนที่ ต้องฉายภาพให้เห็นว่าคนทั้งจังหวัดจะได้รับประโยชน์
อย่างทั่วถึง โดยการน าสภาพปัญหาเดิมมาเป็นตัวตั้ง 

11) รายได้ที่จังหวัดระยอง เช่น GDP ซึ่งมีมูลค่าเกือบ 9 แสนล้านบาทต่อปี แต่ส่งกลับมา
พัฒนาจังหวัดน้อยมาก โดยเฉพาะงบพัฒนาจังหวัดซึ่งได้เพียงปีละประมาณ 300 ล้านบาท การเป็น EEC 
จะต้องคืนงบประมาณเพิ่มเติมให้จังหวัดระยองด้านไหน อย่างไร 
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12) จะต้องก าหนดมาตรการอย่างชัดเจนต่อผู้มาลงทุนว่าให้มี Technology Transfer มิใช่
เอาแต่นักลงทุนมากอบโกยผลประโยชน์อย่างเดียว 

13) EEC เป็นโครงสร้างขนาดใหญ่ และส่งผลต่อประชาชนมิใช่เฉพาะใน 3 จังหวัด
เป้าหมาย แต่จะส่งผลกระทบในระดับประเทศ การจัดท าแผนงานระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก พ.ศ.
2560 – 2564 จึงไม่เพียงพอ แต่จะต้องท าไปใน 20 ปีข้างหน้า เพื่อก าหนดกรอบทางเดนิที่ชัดเจนมากขึ้น 
และสร้างความมั่นใจแก่นักลงทุน 

14) ขณะนี้ผู้ที่เข้าใจในเรื่อง EEC เฉพาะส่วนราชการที่อยู่ส่วนกลาง แต่ในระดับภูมิภาค   
ทุกภาคส่วนยังมีความรู้ ความเข้าใจน้อยมากว่า EEC คืออะไร มีผลกระทบอย่างไร ต้องเร่งประชาสัมพันธ์ 
สร้างความรับรู้ และเมื่อวิเคราะห์จากแผนงานต่าง   พบว่าการประชาสัมพันธ์ รัฐบาลจะจัดสรรงบประมาณ
ให้ส่วนราชการจากส่วนกลางเป็นส่วนใหญ่ ในทางที่ถูกต้องแล้วในพ้ืนที่มีหน่วยงานประชาสัมพันธ์จ านวน
มากที่มีศักยภาพ จึงน่าจะจัดสรรงบประมาณให้หน่วยงานประชาสัมพันธ์ในพ้ืนที่เป็นผู้ด าเนินการมากกว่าที่
จะจัดสรรให้แต่หน่วยงานจากส่วนกลาง ซึ่งอาจไม่สามารถเจาะลึกในระดับพื้นที่ได้มาก 
 

ทั้งนี้ สิ่งที่คนระยองต้องการมากที่สุดในขณะนี้คือความชัดเจนของการด าเนินการกว่าจะท า
อะไร ที่ไหน อย่างไร  เมื่อไร และคนระยองจะได้อะไร 
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